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Alle Dieselpartikelfilter bedirfen einer regel- Die Amberg Umwelt-Technik GmbH ist ein filhrender /\
maBigen Wartung und Reinigung. Wahrend des Spezialbetrieb fiir die Reinigung und Klimatisierung LUfteC
Motorbetriebs sammeln sich unbrennbare Sub- von Luft bzw. Abgasen bei Baumaschinen.

stanzen an, die den Filter sukzessive blockieren.

Diese miissen aus dem Filter entfernt werden. DIENSTLEISTUNGEN / SERVICE

- Kostenlose Beratung

« Konstruktion

+ Produktion hochwertiger Bauteile
« Fachgerechte Montage

+ Mobiler Reparaturservice

Die Reinigungsinterwalle sind abhangig von
der Umgebungsluft, Abgaszusammensetzung,
Olverbrauch und der Maschinenbelastung.

+ Kompetente Wartung

« Filterreinigung

+ Durchfiihrung der Sachkundigenpriifung nach
RUSSFILTERREINIGUNG = ZH 1/184 (BGI 581) sowie TRGS 554

Wir reinigen Ihren Dieselpartikelfilter f a

PRODUKTE

« Vor Ort mittels Druckluft

Atemluftversorgung
« Prifung gemaB TRGS554

Dieselpartikelfilter

Oder in unserer Werkstatt Klimatechnik

« Vorreinigung mittels Druckluft

e _ e Die Anlagen
+ Schonende Regeneration im ik entsprechen |
Temperatur-geregelten Ofen /\ v
« Endreinigung mittels Druckluft LUftec - ~ S
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FUNKTIONSWEISE DES DIESELPARTIKELFILTERS

Die Motorabgase der Baumaschinen strémen durch die
Kanalwénde der Keramik. Die Partikel werden, im Gegen-
satz zum Abgas, auf der Oberflache und in den Poren
der Innenwénde zurtickgehalten. Das gefilterte Abgas
stromt anschlieBend an der Ausgangsseite heraus.

Durchstrémung des Wall-Flow-Filters

Im Betrieb setzen sich zunachst die Poren des Filters
zu, anschlieBend wéachst eine Russschicht auf der
Kanaloberflache; das Abgas findet immer schwerer
seinen Weg: Der Abgasgegendruck wéchst, die Motor-
leistung sinkt, der Kraftstoffverbrauch steigt. Wird

der Filter nicht immer wieder von den Ablagerungen
befreit - regeneriert, bleibt der Motor schlief3lich
stehen oder wird gar beschadigt.

Unter ,Regenerierung” wird schlicht die Beseitigung
der Russablagerung im Filter durch Verbrennen des
Russes verstanden. Dabei wird er hauptséchlich in
Kohlendioxid (CO2) und Wasserdampf umgewandelt,
ein Rest, der z. B. aus dem verbrannten Ol stammt,
verbleibt als Asche im Filter.

Grundsatzlich gibt es zwei Strategien, um den Russ
abzubrennen:

« Zufuhr von zusétzlicher Energie (aktiv) durch Brenner
oder

« Absenken der Russziindtemperatur (passiv) durch
Beschichtung

VS\STEM-BESC

AUT-50/70-100

Abgastemperatur min. 230°C
Fir Motoren bis TIER3a

Keramikstruktur 100 cpsi mit max. beidseitiger
Beschichtung

Katalysator mit max. Beschichtung
Regeneration wahrend des Betriebes

Keine Temperaturerhéhung durch Brenner
oder Einspritzung

Filterelement isoliert
Einfaches System; keine Mechanik

Wartungsfreundlich durch dichtungsfreien
modularen Aufbau

Permanente Uberwachung iber Anzeige
im Fahrerbereich

Wartung alle 1.000 Bh / min. jéhrlich

000000

AUT-MK-BRENNER

« Abgastemperatur unabhangig
- Fir alle Motoren geeignet

- Silicium-Carbid-Filter fur hohe
Temperaturanderungen

« Stillstandsbrenner
» Regenerationsdauer 20 bis 40 Minuten

« Permanente Uberwachung liber Anzeige
im Fahrerbereich

+ Wartung alle 1.500 Bh / min. jahrlich




